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Consultation du public

Conformément au décret n° 2006 - 361 du 24 mar§ 2ekatif a I'établissement des
cartes de bruit et des plans de prévention du lolasis I'environnement, la Commune de
Joeuf a mis a la disposition du public le projet RPlan de Prévention du Bruit dans
'Environnement ainsi qu’un registre ouvert a ciétepour y consigner ses remarques, sur la
période du 25 juin au 25 aolt 2012.

Au terme de cette consultation, le projet a fabjéet d’'une remarque :

« Comment le site Europipe est-il protégé du bddtla voie ferrée juste a coté alors que
celle-ci est reconnue comme une des deux sourdesim@sde bruit sur la commune » ?

Par arrété préfectoral du 22 septembre 1998, [&etPdé Meurthe-et-Moselle a établi un
classement sonore des infrastructures de transpemtsstres ferroviaires. Il définit les
niveaux sonores que les constructeurs sont tenpsetiere en compte pour la détermination
de l'isolement acoustique des batiments a constmalus dans les secteurs affectés par le
bruit. Il fixe des normes d’isolation qui serontspectées dans la construction du futur
quartier.

En outre, la Ville a recu, suite a une relance,conrrier du Conseil Général de
Meurthe-et-Moselle le 30 mai dernier. Le PrésiduniConseil Général informe Monsieur le
Maire que le Plan de Prévention du Bruit dans liEonnement du CG est en cours de
finalisation et devrait intégrer des actions deucdidn du bruit le long de la RD 41,
vraisemblablement un « traitement de facade ».d0&ier est joint en annexe 3.



1. Résume non technigue du plan

Ce document constitue le Plan de Prévention dut Bians I'Environnement (PPBE)
du territoire de la Commune de Joeuf, tel que pgaule Décret n° 2006-361 du 24 mars
2006. Il s'inscrit dans la continuité de I'évaluaticartographigue de I'environnement sonore
du territoire de la Commune de Joeuf approuveedphbération du Conseil Municipal en
date du 9 juillet 2009.

Les résultats cartographiques du bruit sur la Conemide Joeuf ont mis en évidence
une exposition de la population non négligeables ligotamment a la présence de
linfrastructure de transport routier principale decteur : la RD 41. Le diagnostic
territorialisé a permis de révéler une seule zoarjeux a traiter, mais surtout plusieurs zones
calmes potentielles a préserver.

Ainsi, le présent plan d’actions est notamment taitsau regard des résultats
cartographiques, en prenant en compte les objeudgurs suivants tels que définis par la
Directive Européenne :

* Identification des secteurs a enjeux et redudiiwiruit dans ces zones.
* Anticipation de I'évolution du territoire / condation.
* Identification et préservation des zones calmes.

Le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnendmta Commune de Joeuf intégre
les actions de réduction du bruit réalisées ou ymevsur le territoire, émanant des
gestionnaires d’infrastructures, ainsi que desisesvcommunaux. L’ensemble des acteurs a
ete sollicité individuellement pour apporter satabation au plan.

Les renseignements fournis sont présentés au ohapit.. Les principales actions réalisées
par la Commune de Joeuf sont :

* Renouvellement des revétements routiers.

» Mise en place de zones 30km/h et de plateauxeséralentisseurs.

» Mise en place de cheminements piétonniers.

Par ailleurs, certaines actions de réduction devifennement sonore compatibles
avec le PPBE de la Commune de Joeuf sont d’ordgjatinscrites dans les documents de
planification et d’orientations stratégiques dedlitigoies publiques du territoire, dont
notamment :
 Préservation des espaces naturels.

Le CG 54 et RFF ont également en charge la réalisdtun PPBE sur leur réseau, et
pouvant avoir un impact sur le territoire de la conme.

Enfin, certains secteurs du nord de la communeéthtidentifiés comme étant des zones
calmes potentielles.

On rappelle que le PPBE, comme les cartes stratégidu bruit, doit étre réeexaminé
et actualisé a minima tous les cing ans.

2.Rappel du contexte

2.1 Contexte réglementaire

La Directive Européenne 2002/49/CE du 25 juin 20€tive a I'évaluation et la
gestion du bruit dans I'environnement, et sa trasgion dans le Code de I'Environnement
francais, demandent a toutes les grandes aggldoré&sade plus de 250 000 habitants de
réaliser, a bréve échéance, une cartographie gitta& du bruit ainsi qu'un plan de
prévention du bruit dans I'environnement, sur leuritoire.



L'agglomération de Metz au sens INSEE compte 3Z&Hsbitants au recensement de 1999.
Elle est donc concernée par la premiere échéangcelpaéalisation de la carte de bruit des
grandes agglomérations. La ville de Joeuf faitipagie I'agglomération de Metz au sens
INSEE et doit donc fournir des « cartes stratéggliebruit » ainsi qu'un PPBE.
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Figure 1 : commune de Joeuf, situation par rappoitagglomération de Metz (hachures : communes
dans département 57, pointillés : communes danartEpent 54).

Le PPBE tient compte de I'ensemble des sourcesrule doncernées par la Directive
Européenne et ses textes de transposition en fdaoitais (décret n°2006-361 du 24 Mars
2006 et arrété du 4 Avril 2006), a savoir :

* Les infrastructures de transport routier, inctudes réseaux autoroutier, national,
départemental, et communal.

 Les infrastructures de transport ferroviaira@toportuaire.

* Les activités industrielles classées pour la qoidn de I'environnement soumises a
autorisation (ICPE-A).

En revanche, les bruits dans les lieux de traved,bruits de voisinage, d'activités
domestiques ou d'activités militaires ne sont psésv



L’objectif du PPBE est principalement d’optimiser sin plan technique, stratégique
et économique les actions a engager afin d’ameéliese situations critiques et préserver la
qualité des endroits remarquables.

Conformément au Décret n° 2006-361 du 24 mars 20@6f a I'établissement des plans de

prévention du bruit dans l'environnement, le platpose non seulement les mesures
envisageables a court ou moyen terme, mais il secégalement les mesures de prévention
ou de résorption déja réalisées ou actées par cltbsuacteurs concernés.

2.2 Contexte local

La réalisation d’un Plan de Prévention du BruitsiBBnvironnement s’inscrit dans la
continuité de la réalisation des cartes stratégiqde bruit dans I'environnement de la
commune de Joeuf, conformément aux textes de waitgm en droit francais de la Directive
Européenne du 25/06/2002 relative a [I'évaluation aetla gestion du bruit dans
'environnement, réalisées par le CETE de 'ESTrears 2009.

En ce qui concerne les infrastructures, la Comnuengoeuf comprend :

* Un réseau d'infrastructures routiéres communaleeartementales avec la RD 41 et
la RD 137.

* Un réseau ferroviaire.
Les cartes ont été présentées et approuvées @angeil Municipal du 9 juillet 2009.
Les mesures relatives aux autres gestionnairegabinuctures sont présentées en annexe

du plan, lorsque celles ci étaient disponibles,plegores PPBE des gestionnaires étant pour
certains en cours d’élaboration.

i

Figure 2 : carte du réseau ferroviaire.



3. Diagnostic territorialisé

Les cartes de bruit stratégiques constituent umierectat des lieux des nuisances sonores
actuelles et prévisibles du territoire, en termespbsition globale au bruit de la population
et des établissements sensibles.

Le diagnostic territorialisé s’appuie sur les cadtratégiques de bruit réalisées conformément
aux textes.

3.1. Rappel des principaux résultats de la carpigea

L'article L572-1 du chapitre Il du code I'environment, portant diverses dispositions
d'adaptation au droit communautaire dans le domdmd'environnement, et ses textes

d'application indiquent les méthodes de calcul, ifedicateurs a utiliser et les résultats
attendus.

Les indicateurs de bruit sont Lden (Day Eveninghtligevel) et Ln (Night Level), ils
sont évalués a une hauteur de 4m (cf annexe Indthode de calcul doit étre conforme a la
norme NF-S-31-133 « Calcul de l'atténuation du &ms de sa propagation en milieu
extérieur, incluant les effets météorologiques »
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Figures 3 : Exposition de la population aux bruits

Expoistion de la population au bruit ferroviaire
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Le bruit routier est la source de bruit principal se territoire.
3.2. Analyse des dépassements

Une analyse de l'exposition a des niveaux sonosgzasbant les valeurs limite
rappelées dans le tableau ci-dessous, définieepaextes réglementaires, a été réalisée pour
chacune des sources de bruit

WValeurs limites en dB(A)
Indicatgur de Aérodromes Route etiou LGV Voie ferrée . Activ_ités
bruit conventionnelle industrielles
Lden 55 63 73 71
Ln - 62 65 60
Nota Bene:

- “Lnight* (ou “Ln") sont des indicateurs du niveauosiore pendant le jour (de 6h a
18h), le soir (de 18h a 22h) et la nuit (de 22hHg. 8ls sont exprimés en dB(A) et
correspondent a des moyennes sur les périodesmgesteoncernées.

- “Lden” est un indicateur du niveau de bruit globa¢ndant une journée (jour, soir et
nuit) utilisé pour qualifier la géne liée a I'expoen au bruit. Il est calculé a partir
des indicateurs “Lnight”, niveaux sonores moyengésles périodes 6h-18h, 18h-22h

et 22h-6h.

Bruit Bruit

routier | ferroviaire
Lden: Valeurs limites en dB(A) 68 73
Nb d'habitants 543 13
Nb d'établissements d'enseignements 0 0
Nb d'établissements de santé 0 0
Ln: Valeurs limites en dB(A) 62 65
Nb d'habitants 0 21
Nb d'établissements d'enseignements 0 0
Nb d'établissements de santé 0 0

Figure 4 : Tableau des dépassements de valeureBmi

La source de bruit dominante sur la ville de Joeupour la période de jour, est donc la
route. La source de bruit a l'origine de ces niveau est exclusivement la route
départementale 41.
Elle engendre un dépassement des valeurs limitesyscenviron 543 personnes habitant
la commune.

La nuit, on retrouve la source ferroviaire comme éint la principale origine du bruit
nocturne.
Les nuisances dues aux sources aériennes et indigdtes sont a priori nulle.




3.3. Identification des zones a enjeux

Pour faire ressortir les situations prioritairéanalyse suivante, réalisée a partir du
bruit routier et ferroviaire, prend en compte :
- Les batiments d’habitation.
- _Les batiments sensibles d’enseignement et de santé.

Il s’agit des cartes de type c, identifiant lese®ou les valeurs limites sont dépassées.

Type de batiment

Commune de Joeuf

Cartographie du bruit
Carte de dépassement de type C
eennnt Indicateur Lden
0 025 05km Infrastructures Routieres
Format d'impression : A3 - échelle 1/10 000 Carte réalisée nar le CFTF de I'Fst

Figures 5 : Cartographie des zones a enjeux

Commune de Joeuf

Cartographie du bruit
Carte de dépassement de type C
Indicateur Lden et Ln

0 0.25__ 0.5km i Infrastructure Ferroviaire

Format d'impression : A3 - échelle 1/10 000 Carte réalisée par le CETE de I'Est



Commentaires :
- Les batiments d’habitation exposés a des niveaukrdé routier supérieurs a 68
dB(A) sont situés le long de la RD 41 qui travdeseommune de Joeuf.
- Les batiments d’habitation exposés a des niveausruié ferroviaire supérieurs a 73
dB(A) sont situés le long de la voie SNCF qui traeda commune par le sud.

Les niveaux de bruit supérieurs aux seuils viennerd’infrastructure n’appartenant pas
a la commune — voie ferrée et route départementale

3.4. Identification des zones calmes

Les zones calmes sont définies comme des « espsiggieurs remarquables par leur
faible exposition au bruit, dans lesquels l'auéorifui établit le plan souhaite maitriser
I'évolution de cette exposition compte-tenu desvi@s humaines pratiquées ou prévues ».
(Article L. 572-6. du code de I'environnement)

Le critére proposé de choix des zones calmesmesitfandé sur le croisement entre :
- Un critére acoustique : zones ou le niveau sortioutes sources confondues, est inférieur a
un certain seuil.
- Un critere qualitatif propre a chaque secteur,cction de I'occupation des sols et d’autres
parametres urbanistiques ou environnementaux sjpées.
La valeur plafond de 55 dB(A) permet de révéleicatfement les zones dans lesquelles le
niveau de bruit peut étre considéré comme failiteawis des sources de bruit considérées. A
ce titre, il est proposé de les identifier comme dezones calmes potentielles ». Elles
correspondent majoritairement aux grandes zonesailas du périmétre d’étude ainsi qu’'a
certains secteurs urbains préservés des nuisanoeres.
La carte ci-dessous présente ainsi les zones cglatestielles identifiees sur la commune de
Joeuf et issues de I'analyse des cartes de bnidugees en vert) :

Commune de Joeuf

Cartographie du bruit

Carte A Indicateur Lden
Infrastructures Routieres

0 0.25___0.5km

. y X Carte réalisée par le CETE de I'Est
Format d'impression : A3 - échelle 1/10 000

Figure 6 : Zones calmes potentielles
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Commentaires :

- Les zones identifiées sur la commune comme dessze calmes » potentielles sont
des zones fondées sur un critere acoustique. Flrs/ent faire I'objet d'action de
valorisation et de préservation de leur environndrdans le cadre du PPBE.

- Les zones calmes potentielles identifiées sont :

+ Les zones boisées au dessus d’'Haropré
% Les berges de I'Orne
+ Les friches industrielles : Eupec et Europipe

Les zones calmes potentielles identifiées feronbbjet d’'une réflexion au sein de service
internes de la commune de Joeuf afin de préservet @ améliorer leur situation.

)

4.Plan d’actions

4.1. Mesures réalisées ou engagées

Le diagnostic territorialisé établi sur la base ldecartographie a permis de faire
ressortir deux zones a enjeux prioritaires ou aéieres de réduction des nuisances sonores
seraient nécessaires : autour de la départementalgour de la voie ferrée.

Préalablement a la définition de mesures de priremtu bruit pour les années a
venir, est réalisé un état des lieux des mesur@sé&és ou engagées ayant un impact sur
'environnement sonore sur la commune. C’est ajjus le Conseil Général de Meurthe-et-
Moselle a été sollicité. Le courrier de la Commuse resté sans réponse. Le courrier est
présenté en annexe 2.

Concernant RFF, il a été précisé en COPIL de I'ofzeire du bruit de Meurthe-et-
Moselle du 20 mars 2012 que le département nepéatpartie des priorités actuelles pour
'année 2013. Aucune mesure n’est donc pour I'mspaévue par RFF.

Le tableau ci-dessous présente a la fois les actigalisées par la Commune de Joeuf
depuis une dizaine d’années mais également lemadivenir, déja en réflexion.

N° Intitulé Description technique Impact acoustique Date de décision et
attendu et avéré date d’achévement
ou non (précisez)
1 | Réduction de Mise en place d’'une zongMise en place pour 2008
vitesse 30 km/h raison sécuritaire
- Génibois Quartiers d’habitation -
- Grand'Rue impact acoustique
certain
2 | Réduction de Mise en place de Mise en place pour 2008
vitesse ralentisseurs raison sécuritaire
- Grandes Friches| Quartiers commercgants
- Ruedu et d’habitation — impact
commerce acoustique certain
- Rue Saint
Maurice

11



- Grand’'Rue

3 | Changement de | - Grand’'Rue Impact acoustique lié & 2010

revétements - rue Pierre de Bar I'amélioration du
- Grandes Friches revétement
4 | Développement | Mise en place de chemindmpact acoustique A I'étude — prévu
des modes doux | piétonniers ou pour des | faible — ne permettra | pour 2013-2014
vélos pas de diminuer le flux
- parallelement & la RD | routier sur la RD 41
41 — reliera la gare au
futur éco quartier de
I'Hermitage

5 | Implantation Installation d’'un parking | Impact acoustique fort +-A I'étude — prévu
d’infrastructures | de co-voiturage et de buspermettra de réduire le| pour 2013-2014
multi modales (en lien avec la création | flux routier sur la RD

de 'AOT du Pays du 41
Bassin de Briey)

6 | Incitation a Organisation de Impact acoustique Premiére conférence|:
l'isolation des conférences de certain mars 2012
logements sensibilisation,

notamment en lien avec
I'espace info énergie

4.2. Réduction du bruit dans les secteurs a enjeux

4.2.1 Description des secteurs a enjeux

La diminution du bruit dans les secteurs a enjé&pond a un des principaux objectifs
du plan de prévention du bruit dans I'environnement
La carte suivante présente un zoom sur le secteanjéux retenu lors du diagnostic

territorialisé.

D’aprés le diagnostic issu de I'analyse de la cpietphie des dépassements sonores, la
RD 41 constitue la principale source de bruit respble des dépassements des valeurs
limites réglementaires.

.......

Ll 3 .'l N
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o & . *" _Commune de Joeuf
. / ' Cartographie du bruit
X Carte de dépassement de type C
. Indicateur Lden
e Infrastructures Routieres
- " Carte réalisée par le CETE de I'Est
Figure 7 : Secteur a enjeux
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Le tableau ci-aprés précise pour la zone identifiédérastructure a l'origine des
dépassements constatés, ainsi que ses princigaegéristiques :

Nom voie Début Fin Trafic Gestionnaire
journalier
moyen
Rue de Rue Pierre de Bar] Rue du 10 368 CG54
Franchepré Commerce
Rue de Rue du Commercé Route de 11 000 CG 54
Franchepré Moyeuvre
La commune de Joeuf n'est pas gestionnaire de la vo ie routiére identifiée dans le cadre de ce
diagnostic.

4.2.2 Mesures de prévention et de réduction du bruspécifiques au bruit routier

Différents parametres influencent I'émission sondiee route, liés : aux matériels
routiers, aux revétements de chaussées, et a ugagl’'on fait des véhicules.

Seule la mise en ceuvre d’une série de solutionsusseptible d’avoir un effet positif
sensible sur I'environnement sonore et sur le resdes habitants.

Les actions visant a réduire le bruit routier, is#ds depuis plusieurs années et
prévues par la commune de Josoifit les suivantes :

o0 Mise en place d’'une zone 30km/h permettant la mdoluae la vitesse des
véhicules et notamment dans le quartier de Génibois

0 Mise en place de ralentisseurs notamment rue dun@avoe et Grand’'Rue.

o Renouvellement des revétements routiers notammenfierre de Bar.

o Développement des modes doux avec mise en placehdminements
piétonniers, d’un parking de co-voiturage, de huseeplaces de stationnement
conjointes notamment autour de la gare et versutar féco quartier de
'Hermitage.

0 Révision en cours du classement sonore des infcigtes de transports
terrestres, routiéres et ferroviaires arrété er8199

4.3. Préservation des zones calmes

Une zone calme est définie comme peu exposée auis brécurrents des
infrastructures de transports ou sites industielsyants. Pour autant, elle est susceptible
d’accueillir diverses activitts humaines (promenaddoisirs, jeux d’enfants,
divertissements...).

L’article L572-6 du Code de I'Environnement précigee « les zones calmes sont des
espaces extérieurs remarquables par leur faibleséign au bruit, dans lesquels I'autorité qui
établit le plan souhaite maitriser I'évolution dette exposition compte tenu des activités
humaines pratiquées ou prévues. »

13



S’il existe peu de leviers d'actions pour préserdess zones calmes, quelques
préconisations simples peuvent étre envisagéesrpetire en valeur et assurer dans le temps
la qualité acoustique de ces espaces :

> Limiter les nuisances sonores liées a d’éventusiets d’infrastructures.

» Prendre en considération I'existence de zones caftaes les documents d’urbanisme,
en particulier dans le rapport de présentationRlés.

> Indiquer l'existence de ces zones, in situ, parmemeaux d'information précisant
gue I'environnement sonore est a préserver et fapples principes de comportement

a respecter.
» Suivre dans le temps I'évolution de I'environnemsmtore dans la zone considérée.

14
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Annexe 1 : Les indicateurs réglementaires

LES INDICATEURS REGLEMENTAIRES

La directive européenne impose au minimum la reprisentation des indicateurs
de bruit global Loew et Ly, pour chague source (ou pour un cumul de sources).

Ces indicateurs comespondent au bruit incident sur les facades et ne tiennent
pas compte de la derniére réflexion.

Lge; (niveau sonore : jour + solrée + nuit) : C'est un indicateur global sur 24

heures.
« 12 hdea jour

« 4 hde soirée

« B hde nuit
Ly (niveau sonore nocturne)
« B hde nuit

L'éwolution temporelle  ci
contre présente les niveaux
SOnores sur une pénode de
24h, ol sont représentées an
couleur les périodes jour, soir
et nuit.

L, =101

1210 +4-10

L,

AR P

W 48.10

]

4

e i T L L
i ! |
-

| | |
w
-
2 BN R Uil
i |

| 1!

e T |
=

! |
=
2 | |
- - -
M B0 RO0 MO D0 G0N M0 0600 0BOD O8O0 DD 13000 e
1o nm T

16



Annexe 2 : Courrier envoyé au CG dans le cadra deise en place du PPBE

Joeuf le 7 octobre 2010
J % U N Monsieur le Président du Conseil Général
De Meurthe-et-Moselle

%88 Ville passion.

ee®@ 48 Esplanade Jacques Baudot

C.0. 90019
54035 NANCY CEDEX

Réf: '~ -2010/ AC-RW
Objet : Cartes de bruit stratégiques — Mise en place du Plan de Prévention du Bruit et de I'Environnement.
77 suivi par Raphaéle Wilsius & 03 82 22 98 09 ' i

B4 urbanisme@ville joeuf.fr

Monsieur le Président,

Dans le cadre de la mise en ceuvre de la directive européenne du 25 juin 2002 relative
4 Ia gestion du bruit dans ['environnement, la Ville de Joeuf membre de la C.C.P.O
(Communauté de Communes du Pays de I'Orne), a élaboré un ensemble de cartes de bruit
généré par les infrastructures de transport routier et ferroviaire, ainsi que par les équipements
industriels.

A ce jour, les cartes de bruir sont terminées. Les résultats des mesures indiquent que la
principale source de nuisance provient de la Rue de Franchepré, route départementale (RD
41).
Dans le cadre de la mise en ceuvre du Plan de Prévention du DBruit et de
IEnvironnement, je vous sollicite afin que vous m’indiquiez quelles mesures le Conseil
Général envisage de définir, afin de remédier aux eflets nuisibles de exposition au bruit des

populations concernées.

Pour information, I'ensemble des cartographies peut étre consulté sur le site de la
Ville de Joeuf (www.ville-joeuf.ls). Mes services se tennent en outre 4 votre disposition pour

toute information utile.

Je vous prie de croire, Monsieur le Président, Pexpression de ma considération

distinguée.

Le Maire

Vice-Président gt Conseil Général

Copie 4 : Monsieur Yann Taberkane /D.D.T. de Meurthe-et-Moselle (Unité bruit publicité)

¥ Tél 0382222060
Fax 03 822297 64
http: //www.ville-joeuf.fr

Mairie
Place de I'Hotel de Ville
54240 - Joeuf  (uifiehee

Hynue e
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Annexe 3 : Courrier de réponse du CG

9,
MEURTHE (Y MOSELLE

CQ=INETE =T 6 E N ER AL

Nancy, le 91 Al 201

Direction de I'Aménagement

M Direction des Routes
Service Gestion Technique des Routes

Affaire suivie par:Lmlrem,MAﬁSﬁON bl (/1

RRRARE [ Mairgg— Monsieur André CORZANI
e de onsieur An

§ 3 MOy " o . T

I'l B ——HI 1 Vice-président du Conseil Général
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Objet : Cartes de bruit stratégiques - Mise en place du PPBE (Plan de Prévention
du Bruit et de ’Environnement) - R.D. 41

s

Monsieur le Maire, wolne
Vous m'avez sollicité Je 17 avril 2012 concernant I’affaire citée en objet.

Le Conseil Général de Meurthe-ct-Moselle dispose de la compétence relative a la
lutte contre le bruit engendré par les routes départementales, et est, a ce titre,
Iautorité pour réaliser ces cartes de bruit stratégiques.

L’analyse des cartes par route et par type de nuisances permettra d’établir, en
concertation avec les différents acteurs concernés, un plan d’actions (Plan de
Prévention du Bruit dans I’Environnement).

Je vous informe par la présente que le Plan de Prévention du Bruit et de
I’Environnement du Conseil Général de Meurthe-et-Moselle est en cours de
finalisation avec une consultation publique prévue pour le deuxi¢éme semestre
2012.

Dans un premier temps, ce plan sera établi en intégrant les routes supportant au-
dela de 8 200 véhicules par jour ; ce qui n’est pas le cas de la commune de Jeeuf
(RD 41) qui comptait 6 034 véhicules par jour en 2010.

Cependant, les communes qui ont eu [’obligation d’établir leur propre PPBE et
qui ont fait une demande sur le plan d’action du département seront tout de méme
intégrées dans le PPBE de ce dernier.

A ce stade de I’établissement du PPBE, il est possible de vous informer qu’il sera
difficile dans le cas des routes départementales de réaliser des "protections a la
source" de fagon pérenne ; le traitement du bruit s'orientant vraisemblablement
plutdt vers une méthode "traitement de fagade".
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Je ne manquerai pas de vous tenir informé de I’évolution de ce dossier.

Je vous prie d'agréer, monsieur le maire, l'expression de ma considération
distinguée.

président du Conseil Général
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Copie : M. Noél GUERARD vice-président du conseil général
Territoire de Briey
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